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L WPROWADZENIE

Gratulujemy zakupu nowego, wysokiej klasy szosowego roweru Giant! Aby zapewni¢ bezpieczenstwo
uzytkownika i petne wykorzystanie mozliwo$ci nowego roweru, zalecamy wczesniejsze przeczytanie
tego podrecznika. Najlepszym zrédtem serwisu i pomocy technicznej jest Twéj lokalny sprzedawca
Giant. Informacje o sprzedawcy lub inne informacje dotyczace firmy Giant, mozna uzyska¢ pod
adresem giant-bicycles.com.

2 PRZEZNACZENIE TEGO PODRECZNIKA

Ten podrecznik zawiera materiaty, ktére majg poméc uzytkownikowi w poznaniu technologii i
niestandardowych komponentéw nowego roweru serii Propel lub Envie. Niektére opisane w tym
podreczniku technologie moga nie dotyczy¢ okreslonego roweru. W przypadku pytan nalezy sie
skontaktowac¢ z lokalnym, autoryzowanym sprzedawcg Giant. Ten podrecznik nie ma zastgpi¢ ogol-
nego podrecznika uzytkownika roweru lub podrecznikéw technicznych producentow czesci, takze
dostarczonych z tym rowerem.

3 SRODKI OSTROZNOSCI

OSTRZEZENIE: Przed jazdg nowym rowerem nalezy doktadnie przeczytaé i zrozumie¢
ostrzezenia i instrukcje zamieszczone w tym podreczniku. Nie kazdy rower nadaje sie do
kazdego rodzaju jazdy. Autoryzowany sprzedawca Giant moze wyja$ni¢ przeznaczenie
danego roweru.

Q PRZESTROGA: Produkty Giant powinny by¢ montowane przez wykwalifikowanego
mechanika rowerowego z uzyciem odpowiednich narzedzi. Zbyt luzno albo za mocno
dokrecone $ruby, mogg spowodowaé uszkodzenie. Firma Giant nie odpowiada za
nieprawidtowo zmontowane produkty.

OSTRZEZENIE: Montaz roweru to skomplikowane zadanie, wymagajgce odpowiedniego
przeszkolenia i doswiadczenia. W celu uzyskania pomocy oraz montazu nalezy skorzysta¢
z ustug autoryzowanego dostawcy Giant. Niezastosowanie sie do tego zalecenia moze
spowodowac nieprawidtowe dziatanie roweru, a w rezultacie powazne obrazenia lub $mier¢.
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4 DBANIE O ROWER WYKONANY Z KOMPOZYTOW

Seria roweréw Propel i Envie jest wyposazona w ramy wykonane z wykorzystaniem technologii
uzywanych do produkcji roweréw wyscigowych najlepszych zawodnikéw z catego $wiata. Te ramy
sg produkowane recznie z najbardziej zaawansowanych materiatdbw wedle najlepszych projektow i
metod konstrukcji.

Kompozytowe czeéci roznig sie od czesci metalowych, dlatego inna jest takze obstuga kompozy-
towych czesci.

1. Ochrona czesci kompozytowych przed ostrymi krawedziami lub
nadmiernym naciskiem

Ostre krawedzie lub mechanizmy zaciskowe (np. obejmy) moga spowodowac zniszczenie kom-
pozytu z widkna weglowego, poprzez wytworzenie naprezenia lub wysokiej wartosci nacisku punk-
towego. Przed instalacjg jakichkolwiek czesci lub komponentow z widkien weglowych lub mocowaniem
jakichkolwiek komponentow do istniejgcej czesci z widkna weglowego nalezy wykona¢ podane
procedury, aby sie upewni¢, ze czesci lub akcesoria sg kompatybilne z elementami karbonowymi.

Wyczuwalne ugiecie po nacisnieciu rury ramy jest normalne, i nie wptywa na wytrzymato$¢
ramy. Jednakze, powtarzanie Sciskania rur z boku, moze w koncu doprowadzi¢ do usz-
kodzenia ramy. Nie nalezy Sciska¢ rur ramy i nigdy nie nalezy zaciska¢ ramy w jakimkolwiek
urzadzeniu mechanicznym, witgcznie z bagaznikami samochodowymi.

2. Czyszczenie przed instalacja czesci z kompozytéw widkien weglowych

W niektorych potgczeniach metalowych czesci, smar jest uzywany na powierzchniach stycznych,
do zapobiegania powstawania korozji. Podczas regulacji, nalezy zawsze smarowaé gwinty

Srub. Smar zmniejsza korozjg i pozwala uzyskac prawidtowy docisk bez uszkadzania narzedzi.
Jednakze, w przypadku montazu wiekszosci czesci weglowych nalezy unika¢ stosowania smaru.

Po naniesieniu smaru na zaci$nietg karbonowg cze$¢, moze sie ona wyslizgng¢ z zacisku, nawet
przy uzyciu okreslonego momentu obrotowego. By zasiegngc¢ informaciji nt. zalecanych przez
firme Giant srodkéw do przygotowania czesci karbonowych do montazu, nalezy sie skontaktowac
z autoryzowanym sprzedawcg Giant.

3. Nigdy nie nalezy modyfikowa¢ widelca, ramy lub komponentéw

Czesci ram serii Propel i Envie zostaty precyzyjnie zaprojektowane, aby spetiaty wymagania
dotyczace bezpieczenstwa jazdy. Modyfikowanie tych czesci w jakikolwiek sposéb, moze
spowodowac, ze rower nie bedzie bezpieczny. Niektére modyfikacje zilustrowane w tym
podreczniku moze wykonywac¢ wytgcznie autoryzowany dostawca Giant. Na przyktad, ciecie
sztycy ISP.

Nigdy nie nalezy stosowaé w ramie rowerdéw szosowych widelcow amortyzowanych. Mogg
one generowac naprezenia i spowodowac uszkodzenie ramy. Nie nalezy zmieniac typu i/
lub dtugosci widelcdw. Przy braku pewnosci, co do kompatybilnosci widelca z ramg, nalezy
skontaktowac¢ sie z autoryzowanym dostawcg Giant. Wszelkie modyfikacje ramy, widelca
lub komponentéw oznaczaja, ze rower nie jest juz zgodny z naszymi specyfikacjami oraz, ze
nastgpita utrata waznosci gwarancji na rower.
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5 INSTRUKCJA STEROW OVERDRIVE 2

Rowery serii Propel i Envie wykorzystujg technologie OverDrive 2, ktéra zapewnia wyjgtkowg
precyzje sterowania, bez zwiekszenia wagi. Stery OverDrive 2 majg masywne tozysko gérne
1-1/4” i dolne 1-1/2” oraz zapewniajg zwiekszenie do 30% sztywnosci skretnej gtéwki ramy.

Po zamontowaniu steréw nalezy upewni¢ sie, czy istnieje przestrzen pomiedzy:

» krawedzig korony widelca a dolng krawedzig gtowki ramy
» gorng krawedzig gtéwki ramy a podktadkg dystansowg

Przestrzen zapewnia swobodne obracanie sie widelca, bez oporu.

Zalecana wartos$¢ przestrzeni:

» dolna : 1.0mm
* gorna : 0.5mm

PODKLADKA DYSTANSOWA Z
! USZCZELKA l —
I PIERSCIEN DOCISKAJACY (KLIN) 05
Ell? NASMAROWAC wewnatrz i na zewnatrz
| GORNE LOZYSKO (1-1/4")

Eﬁ/NASMAROWAC wewnatrz i na zewnagtrz

GLOWKA RAMY OVERDRIVE
NASMAROWAC BIEZNIE £t OZYSKA

DOLNE LOZYSKO (1-1/2")
| NASMAROWAC wewngtrz i na zewnatrz l
9 .
| BIEZNIA (1"1/2) 1.0 1
| NASMAROWAC bieznie tozyska

Dalsze informacje o technologii OverDrive 2, mozna uzyskac¢ na stronie sieci web Giant, pod
adresem giant-bicycles.com.
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6 PRZEDNI WIDELEC KOMPOZYTOWY

Rura sterowa

Rury sterowe widelcéw Propel i Envie sg wykonane z witokna weglowego, dla zapewnienia
lekko$ci i zoptymalizowanej sztywnosci.

Aby zmodyfikowa¢ dtugos¢ rury sterowej do wiasnych preferencji, nalezy sie skontaktowaé z au-
toryzowanym dostawca Giant. Wykwalifikowani profesjonalni mechanicy, powinni postepowac wg.
ponizszej instrukciji:

A PRZESTROGA

1. Do ciecia rury sterowej nalezy zawsze uzywac
odpowiedniej jakosci pity z dobrze wyprofilow-
anymi, gestymi zebami (32 zeby/cal). Stabe;j
jakosci ostrze, moze spowodowac uszkodzenie
materiatu rury sterowej.

2. Widelec nalezy potozy¢ na ptaskiej, stabilnej
powierzchni. Do poprawnego ciecia nalezy
uzy¢ profesjonalnej prowadnicy do cigcia.
Zmierz dwa razy, by cig¢ rure tylko raz!

A4

3. Nie nalezy zaciska¢ kompozytowej rury sterowe;j,
z momentem obrotowym przekraczajgcym 8Nm.
Nadmierna sita zacisku moze spowodowac usz-
kodzenie rury sterowe;.

4. Do ciecia rury sterowej nalezy zastosowac
profesjonalng prowadnice pity. Na przykfad:
Regulowang prowadnice pity do rur sterowych
>1-1/8” firmy PARK TOOL SG-8.

Struktura widelca

Nigdy nie usuwaj zabezpieczen otworéw montazowych kota w widelcu, ani nie wier¢ w nim otworéw.

A OSTRZEZENIE: Widelce w rowerach Propel i Envie zostaly skonstruowane, by dziataé jak

najlepiej. Nigdy nie modyfikuj widelca, wiercgc w nim otwory lub usuwajac jakiekolwiek jego
elementy. Jakakolwiek modyfikacja widelca moze spowodowac uszkodzenie jego struktury,
utrate kontroli nad rowerem, upadek a w rezultacie powazne obrazenie lub $mierc.

S/

Przedni odblask
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7 HAMULCE

ZINTEGROWANY WSPORNIK SIODLA (ISP)

| JARZMO SIODLA

A OSTRZEZENIE: Niezastosowanie sie do niniejszych instrukgji przyczyni sie do utraty

gwarangcji i moze skutkowaé powstawaniem uszkodzen wewnetrznych zintegrowanego
wspornika siodta ISP. Uszkodzenie zintegrowanego wspornika siodta moze prowadzi¢
do utraty integralnosci konstrukgji, co z kolei moze przyczynic sie do utraty kontroli nad
rowerem, upadku oraz odniesienia obrazen lub $mierci.

Wiasciwa wysoko$¢ posadowienia siodta zapewnia najlepsze osiggi oraz komfort jazdy. W celu
uzyskania prawidtowej wysokosci posadowienia siodta moze zaistnie¢ konieczno$¢ skrécenia
wspornika siodta do odpowiedniej dtugosci. Skrocenie wspornika siodfa jest skomplikowang
czynnoscig i wymaga odpowiednich narzedzi oraz doswiadczenia, w zwigzku z powyzszym moga
je wykonac wytgcznie autoryzowani sprzedawcy produktéw marki Giant.

Instrukcja skracania wspornika siodta ISP
Hamulec SpeedControl Giant, jest zoptymalizowany dla roweréw serii Propel i Envie. Spetnia
wymogi zwigzane z aerodynamika i zapewnia wystarczajgcg site hamowania. Krok 1: Ustalenie dtugosci do skrécenia
Zamontowac siodto na wsporniku za pomocg dotgczonego jarzma. Ustawi¢ siodto w potozeniu
Q OSTRZEZENIE: Poluzowane lub zbyt mocno dokrecone $ruby moga prowadzié do usz- poziomym, a nastepnie okreslic diugos¢ do skrocenia.
kodzenia. Nie wolno przekracza¢ maksymalnej dopuszczalnej wartosci momentu obrotowego 2

UWAGA: Dodatkowy zakres regulacji
wysokosci siodta (za pomocg podktadek
dystansowych) umozliwia precyzyjne
wyregulowanie po skroceniu wspornika.

dokrecenia. Zbyt mocno dokrecone $ruby mogg prowadzi¢ do uszkodzenia komponentéw lub
ramy roweru, co moze przyczynic sie do utraty kontroli nad rowerem, a w rezultacie upadku,
powaznych obrazen i/lub $mierci.

Maksymalna <
wysoko$¢ siodta

Warto$¢ skrocenia

wspornika
o Zalecany moment obrotowy Q OSTRZEZENIE: Ostateczna diugos¢
Opis sruby B Nm Funty-cal skrocenia nie moze przekracza¢ wartosci
- granicznych maksymalnych dtugosci
1 Sruby piwotow M6 6-8 53-70 61-81 skrocenia podanych w ponizszej tabeli. Zadana
2 Sruby do montazu klocka M5 6-8 53-70 61-81 Skrécenie zintegrowanego wspomika siodta ysotose sods
ISP powyzej podanych wartosci granicznych
3 Sruby do mocowania linki M5 3-7 26-62 30-71 moze przyczynic sie do braku mozliwosci
. . zamontowania jarzma siodta lub uszkodze-

4 Regulator napigcia sprezyny

nia wspornika.

Do regulacji klocka dostepne sag dwie podktadki. Nalezy

sprawdzi¢ tabele zalecen ponizej. Rozmiar ramy  Maksymalna dtugos¢ skrécenia ’
'Dodaj podktadke XS 105mm Srodek osi suportu
Podkiadka ID (mm) OD (mm) Grubo$¢(mm) w tym miejscu
S 105mm
Cienka
L podktadka 85 13 2.3 M 100mm
Gruba M/L 100mm
2 podkladka 8.5 13 3.3
L 100mm
Szeroko$¢ obreczy Podktadka XL 100mm
19— 23mm 1lub 1+2
24 — 28mm 0lub 1
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Krok 2: Demontaz w celu skrécenia W celu okreslenia wlasciwej kombinacji podkitadek nalezy skorzystac
Poluzowa¢ $rube jarzma siodta i zdjgé siodto. z ponizszej tabeli:
Krok 3: Skracanie wspornika siodla PODKLADKA
UWAGA: Do cigcia wspornika siodta nalezy zastosowaé profesjonalng prowadnice pity. Na 1mm 1mm 3mm Smm 10mm 10mm
przykfad: regulowang prowadnice pity PARK TOOL SG-7.2. 1
A UWAGA: W celu uniknigcia strzepienia sie widkien kompozytowych nalezy uzy¢ wysokiej jakoSci 2 1 1
brzeszczotu, pitki do metalu o gestych zebach (32 zeby/cal). Zachowac ostroznos¢ podczas 3 3
konczenia procesu obcinania, tak aby nie doprowadzi¢ do odprysku kompozytu. P 7 z
A OSTRZEZENIE: Zaleca sie noszenie odpowiednich $rodkéw ochrony osobistej, takich jak 5 5
okulary, rekawice oraz maska przeciwpytowa. Nie dopusci¢ do wdychania pytu! 6 1 5
W pierwszej kolejnoéci potozy¢ rame ptasko na czystej powierzchni oraz zabezpieczy¢ 7 1 1 5
ja w miejscach kontaktu z powierzchnig za pomocg miekkiej, czystej szmatki.
Ustawi¢ prowadnice pity doktadnie w miejscu wymaganego cigcia. 8 3 5
Sprawdzi¢ dwukrotnie, czy pomiar zostat wykonany prawidtowo. O 9 1 3 5
D
o . N . o S| 10 10
A PRZESTROGA: Po ucieciu wspornika ISP nie mozna dosztukowac go, by ustawi¢ siodto o)
wyzszej niz pozwalajg na to podkfadki dystansowe. Nalezy sie upewni¢, ze pomiar zostat Q 1 10
wykonany prawidtowo oraz, ze cigcie wykonano doktadnie. = 1 1 10
. L o 3 10
Krok 4: Oczyszczanie miejsca ciecia ] 5 -
Zdemontowac prowadnice pity. Nastepnie ostroznie usungc¢ i wygtadzi¢ za pomoca odpowiedniego pa-
pieru Sciernego powstate zadziory. Usung¢ pyt za pomocg wilgotnej szmatki, a nastepnie, bezzwtocznie 5 10
Krok 5: Montaz jarzma siodta 1 1 5 10
Zamontowac jarzmo siodta na wsporniku, a nastepnie 3 5 10
dokrecic¢ je za pomocg Sruby z momentem o maksymal- 1 3 5 10
nej wartosci 3 Nm.
10 10

A PRZESTROGA: Nigdy nie smarowaé wspomika
siodfa ani wewnetrznej powierzchni zacisku.

¢ Regulacja wysokosci siodta

Wysokos$¢ siodta mozna wyregulowac za pomocg
podktadek.

A OSTRZEZENIE: Nie podwyzsza¢ zacisku

siodta bez podktadek lub za pomocg podkiadek Sruba zacisku siodta
0 grubosci powyzej 20 mm. Niezastosowanie Maksymalny moment
sie do powyzszego ostrzezenia moze przyczynié dokrgcenia: SNm
sie do uszkodzenia wspornika siodta, co z kolei
moze prowadzi¢ do utraty kontroli nad rowerem,
upadku i powaznych obrazen lub $mierci.
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9 REGULACJA PRZESUNIECIA SIODLA

Jarzmo wspornika siodta mozna zamontowa¢ przodem lub tytem. Umozliwia to zmiane potozenia
(offset) o +5 mm lub -25mm.

A OSTRZEZENIE: Jarzmo wspornika siodta musi byé zamontowane zgodnie z rysunkiem.

Jesli jarzmo nie jest wyosiowane, moze spowodowac¢ uszkodzenie siodta.W konsekwencji
moze to przyczyni¢ sie do uszkodzenia wspornika siodta, co z kolei moze prowadzi¢ do
utraty kontroli nad rowerem, upadku i powaznych obrazen lub $mierci.

Offset:-25mm Offset:5mm

« MOMENT DOKRECENIA ZINTEGROWANEGO WSPORNIKA SIODLA ISP

A OSTRZEZENIE: Poluzowane lub zbyt mocno dokrecone $ruby moga prowadzi¢ do uszkodzenia.

Nie wolno przekracza¢ maksymalnej dopuszczalnej wartosci momentu dokrecenia. Zbyt mocno
dokrecone $ruby mogg prowadzi¢ do uszkodzenia komponentow lub ramy roweru, co z kolei
moze prowadzi¢ do utraty kontroli nad rowerem, upadku i powaznych obrazen lub $mierci.

Sruba jarzma ISP 6-8Nm NAKRETKA MIKRO REGULACYJI
Sruba mocowania jarzma ISP max. 3 Nm

SRUBA JARZMA ISP
Maksymalny moment dokrecenia: 8Nm

SRUBA MOCOWANIA JARZMA ISP
Maksymalny moment dokrecenia: 3Nm
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10 WSPORNIK SIODLA VECTOR | ZACISK PODSIODLOWY

(MODEL INNY NIZ ISP)

Wspornik siodta Vector firmy Giant zostat opracowany z uzyciem technologii kompozytowej firmy
Giant, zapewniajacej lekka konstrukcje i doskonatg aeromechanike. Aby uzyska¢ najwigkszy
komfort jazdy i odpowiednig wysoko$¢ siodta, wspornik moze wymagac skrocenia.

A OSTRZEZENIE

Ciecie wspornika to ztozone zadanie, ktérego powinien podja¢ sie zawodowy
mechanik.

Zaleca sie kontakt z autoryzowanym przedstawicielem firmy Giant w przypadku, gdy
uzytkownik nie ma pewnosci, ze potrafi w prawidtowy sposob skréci¢ wspornik.

Niestosowanie si¢ do instrukcji spowoduje naruszenie gwarancji i moze prowadzi¢
do powstania uszkodzen ramy i/lub wspornika, co z kolei moze prowadzi¢ do utraty
kontroli nad rowerem, upadku i powaznych obrazen lub $mierci.

A UWAGA: Uzycie pasty montazowej do komponentow karbonowych w koncowym etapie
montazu pozwala zapobiec obsuwaniu sie wspornika w rurze podsiodtowej i uszkodzeniu

ramy oraz mozliwym odgtosom skrzypienia powstatym na skutek tarcia miedzy ramg i
wspornikiem.

Procedura cigcia wspornika

* Ustalenie dlugosci do skrécenia

1. Zamontuj siodto na wsporniku Vector firmy
Giant i ustaw je w pozycji poziome;j.

2. Okresl odpowiednig wysokosc siodta, przesuwajgc »
wspornik w gore i w dét. Wspornik nalezy % Z\éfgc";:l .
skréci¢ w przypadku, gdy nie mozna ustawic¢ wspornika
siodta w odpowiednio niskiej pozycji ze Zadana

wzgledu na zetknigcie si¢ wspornika z zakrzy- wysokoé siodfa
wieniem wewnatrz rury podsiodiowej.

3. Wspornik podsiodtowy nalezy ucig¢ pod
katem 45-stopni, aby dolna krawedz
wspornika pochylata sie w dét, od tytu do
przodu roweru. Zapobiegnie to uszkodzeniu
ramy, po zbyt gtebokim wiozeniu wspornika
siodta do ramy.

Maksymalne
zagtebienie
wspornika

\ \ X30mm powyzej

Krzywizna rury
podsiodtowej
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Uwaga: Minimalna wysoko$¢ siodetka (mierzona od osi $rodka suportu) ze wspornikiem o
oryginalnej dtugoéci przy maksymalnym jego zagtebieniu w rurze podsiodtowej wzgledem

rozmiaru ramy przedstawia sie nastepujgco:

Rozmiar ramy Minimalna wysoko$¢ siodta

XXS 670
XS 670
S 690
M 700
M/L 700

Wspornik nalezy skroci¢ w przypadku, gdy wymagana wysoko$¢ siodta (mierzona od osi $rodka
suportu) jest mniejsza od minimalnej wysokosci siodta przedstawionej w powyzszej tabeli.

Uwaga: Po wiozeniu wspornika do rury podsiodtowej musi pozosta¢ co najmniej 30 mm odstepu
miedzy koncem wspornika a gornym koncem zakrzywienia rury podsiodtowej. Wspornik nie
moze stykac sie z wewnetrzng powierzchnig zakrzywienia rury podsiodtowej podczas azdy.

A OSTRZEZENIE:

Wspornik nalezy starannie i powoli wiozy¢
do rury podsiodtowej. Uzycie nadmiernej sity
moze uszkodzi¢ rame i/lub wspornik.

Wspornik Vector nalezy wsuna¢ w rure
podsiodtowg na minimalng gteboko$¢ 90 mm.
Nie wolno nadmiernie skracac¢ wspornika. Przed
przystapieniem do ciecia nalezy odpowiednio
zmierzy¢ wspornik.

Rama roweru zostanie uszkodzona, jesli

wspornik bedzie stykac sie z zakrzywieniem
rury podsiodtowej podczas jazdy.

e Skracanie wspornika siodta

Minimalna glebokosé
osadzenia wspomika

4. Do ciecia wspornika zaleca sie stosowanie profesjonalnej prowadnicy do ciecia i pity z

drobnym uzebieniem (32 zeby/cal)

5. Ustaw prowadnice pity doktadnie w miejscu wymaganego ciecia. Sprawdz dwukrotnie,

czy pomiar zostat wykonany prawidtowo.
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Wspornik podsiodtowy nalezy ucigé pod katem
45-stopni, aby dolna krawedz wspornika pochylata
sie w dét, od tytu do przodu roweru. Zapobiegnie
to uszkodzeniu ramy, po zbyt gtebokim wtozeniu
wspornika siodta do ramy.

A UWAGA: Uzyj pity z drobnymi zebami
(32 zeby/cal), aby unikng¢ uszkodzenia
widkien kompozytowych.

A OSTRZEZENIE: Zaleca sig uzywanie

odpowiednich akcesoriow ochronnych, takich jak
okulary, rekawice oraz maska przeciwpytowa. Nie
dopusé¢ do wdychania pytu!

Zachowaj ostrozno$c¢ w trakcie ciecia.

C GIANT
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A UWAGA: Unikaj odtamania kompozytu po zakonczeniu ciecia.

Zdemontuj prowadnice, a nastepnie wygtadz powstate zadziory za pomocg papieru $ciernego
o drobnej granulacji. Usun pyt przy uzyciu wilgotnej szmatki i bezzwtocznie wyrzucic ja.

Zamontuj siodfo na wsporniku i sprawdz ponownie jego wysoko$c.

Zacisk wspornika siodta Vector

Mechanizm zacisku podsiodtowego zapewnia optymalng
integracje z rama, a takze lepsze zamocowanie wspornika
siodfa Vector w ramie.

* Instalacja

1.

Przed instalacjg upewnij sie, ze dlugo$¢ wspornika
siodta jest prawidtowa.

Wsun delikatnie wspornik siodfa Vector do rury
podsiodtowe;j.

Wt6z mechanizm zacisku podsiodtowego do rury
podsiodiowej wzdtuz tylnej krawedzi wspornika, a
nastepnie powoli wsuwaj go do rury podsiodtowej,
az do zatrzymania. (Sprawdz nastepujace rysunki)

Wyreguluj pozycje siodta do preferowanej wysokosci,
a nastepnie dokre¢ $rube zacisku kluczem imbusow-
ym M5 do maksymalnego momentu obrotowego: 7
Nm / 62 funtéw-cal / 71kgf-cm.

Maksymainy moment
dokrecenia: 7Nm
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11 SUPORT POWERCORE TYPU PRESS-FIT

A OSTRZEZENIE

Nie wolno modyfikowa¢ ramy. Nie licowac, szlifowac¢ ani nie cigé mufy suportu. Jakiekolwiek
modyfikacje mogg mie¢ wptyw na trwato$¢ suportu oraz spowodowac utrate gwarancii.

Nieprzestrzeganie niniejszych instrukcji moze przyczyni¢ sie do powstania
wewnetrznych uszkodzen ramy kompozytowej. Uszkodzenie ramy moze prowadzi¢
do utraty integralnosci konstrukcji, co z kolei moze prowadzi¢ do utraty kontroli nad
rowerem, upadku i powaznych obrazen lub $mierci.

A UWAGA: Tylko prawidtowy montaz moze zapewnic najlepsze osiggi oraz komfort uzytkowania.

Montaz adapteru BB typu Press-Fit jest skomplikowany i wymaga odpowiedniego do$wiadczenia,
W zwigzku z powyzszym czynno$¢ te moga wykona¢ wytgcznie autoryzowani sprzedawcy produktow
marki Giant.

Istniejg rézne rodzaje adapteréw BB typu Press-Fit. Przed dokonaniem wyboru adaptera BB
nalezy sprawdzi¢ jego kompatybilnos¢ z ramg u producenta adaptera. Uzycie niewtasciwego
adapteru BB moze prowadzi¢ do uszkodzenia ramy, utraty kontroli nad rowerem, upadku i
powaznych obrazen lub $mierci.

A OSTRZEZENIE: Instalacja nieodpowiedniego adapteru BB spowoduje nieprawidtowe
dziatanie roweru, ktérego rezultatem mogg by¢ powazne obrazenia lub $mierc.

Montaz

KROK 1:

1. Nasmarowa¢ odpowiednim smarem miski LEWY PRAWY
2. Zamontowac na wcisk prawy i lewy adapter BB.
3. Zamontowa¢ adaptery typu Press-Fit, mocujac

suportu ramy.
~ A
rame z adapterami w imadle. Wywierajgc

rébwnomierny nacisk z obu stron, zapewnia si¢ SVAR SVAR
réwnolegte ustawienie adapterow.

A UWAGA: Podczas wykonywania tej czynnosci

nalezy wywiera¢ nacisk tylko w punktach 4= NACISKAC
wskazanych przez strzatki znajdujgce sie na

rysunku. Wywieranie nacisku w innych punktach

niz wskazane moze spowodowac uszkodzenie

biezni tozyska kulkowego.
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KROK 2:

Montaz mechanizmu korbowego:
UWAGA: Podczas montazu postepowac zgodnie z zaleceniami producenta mechanizmu korbowego.

UWAGA: Niniejsza instrukcja ma na celu zapewnienie niezbednych informacji dotyczgcych montazu
Srodka suportu do ramy kompozytowej Giant. W celu uzyskania szczegdtowych informaciji na temat
montazu mechanizmu korbowego nalezy skorzysta¢ z dotgczonej instrukcji producenta.

Demontaz

Zdecydowanym ruchem wypchng¢ ze srodka adaptery, uzywajac do tego celu tepo zakonczonego
narzedzia.

UWAGA: Nie uzywac¢ ponownie tych samych adapteroéw, poniewaz istnieje ryzyko ich
wczes$niejszego uszkodzenia podczas demontazu.

A UWAGA: Zachowac ostroznos¢ podczas demontazu adapteréw BB, aby nie dopusci¢ do
porysowania lub uszkodzenia ramy/mufy BB.
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12 INSTRUKCJA KIEROWNICY CONTACT SLR AERO

Rowery serii Propel i Envie sg wyposazone w najbardziej aerodynamiczng kierownice, serii Contact
SLR Aero: zintegrowang z mostkiem kierownicg Contact SLR Aero lub kierownice Contact SLR Aero.

Zintegrowana z mostkiem kierownica Contact SLR Aero to jednoczesciowa konstrukcja, ktéra
zapewnia najnizszg wage i najlepszg aerodynamike, a takze tatwg instalacje i konserwacje.

Zintegrowana z mostkiem kierownica

Giant Contact SLR Aero Otwory prowadzenia linki

Widok z géry, pod katem

Kierownica Giant
Contact SLR Aero
Maksymalny moment

dokrecenia: 5,5Nm

Kierownica Contact SLR Aero zostata wykonana z wykorzystaniem technologii aerodynamicznej i jest
kompatybilna z mostkiem Contact SLR Giant.

Kierownica Giant Contact SLR Aero

Otwory prowadzenia linki

Widok z gory, pod katem

Miejsce mocowania kierownicy w mostku

¢ Instalacja

1. Upewnij sig, ze rura sterowa ma odpowiednig dtugos¢. Upewnij sie, ze w powierzch-
nia zacisnigcia mostka na rurze sterowej jest wystarczajgco duza. Przed ewentualnym
ucieciem rury sterowej nalezy dwukrotnie wykonaé¢ pomiar. (Sprawdz rozdziat: Przedni
widelec kompozytowy)

2. Upewnij sig, ze wewnatrz rury sterowej zainstalowany zostat odpowiedni ekspander. Przy
braku pewnosci sprawdz podrecznik uzytkownika widelca.

3. Zainstaluj najpierw na rurze sterowej dolng tuleje dystansowg Aero, a nastepnie wyreguluj
wysokos$¢ kierownicy, w razie potrzeby dodajgc odpowiednig tuleje dystansowg Aero.

4. Przykre¢ luzno $rube zaciskowg mostka i wsun mostek na rure sterowa, delikatnie
naciskajgc w dot, az do maksymalnie gtebokiego osadzenia mostka na rurze sterowej i na
powierzchni tulei dystansowej Aero.

5. Upewnij sie, ze pomiedzy gorng krawedzig korpusu mostka i gérng krawedzig rury ster-
owej jest 2-4mm odstep.

10.

1.

12.

13.

C GIANT

Zainstaluj kofpak oraz $rube Sciskajgca w gornej czesci mostka w ekspanderze. Nalezy
pamigtac, ze kolpak jest osadzony w zagtebieniu mostka i po prawidtowej instalaciji, jest wyrow-
nana z gérng czescig mostka.

Skasuj luz na tozyskach steréw, zgodnie z instrukcjami producenta steréw.
Wyréwnaj kierownice wedtug przedniego kota.

Dokre¢ sruby mocowania mostka na rurze sterowej do wartosci momentu obrotowego
zaznaczonej na mostku.

Dokrecaj naprzemiennie sruby mocujace, az do uzyskania wiasciwego momentu obrotowego.

A PRZESTROGA: Zbyt mocne dokrecenie srub mocujgcych, powyzej zalecanych

warto$ci momentu obrotowego, moze spowodowaé zgniecenie rury sterowej. Nigdy
nie nalezy nanosi¢ tlustego smaru na rure z wiékna weglowego. Smaru nalezy
takze unikac¢, przy rurach ze stopu metali lub rurach stalowych.

UWAGA: Kotpak i sruba $ciskajgca stery musza pozostawaé na miejscu, przez caty
czas uzywania roweru.

A OSTRZEZENIE: Nadmierne dokrecenie $rub mocujgcych mostek, moze spowodowaé
uszkodzenie mostka i/lub rury sterowej i doprowadzi¢ do utraty kontroli nad rowerem, aw
rezultacie upadku i powaznych obrazen lub $mier¢. Spowoduije tez utrate gwarancji.

Dla kierownicy Contact SLR Aero:
Przykre¢ kierownice do mostka za pomoca przedniej ptytki mocujgcej. Zainstaluj Sruby
przedniej ptytki, dokrecajac je palcami do oporu.
Wysrodkuj kierownice i ustaw w preferowanej pozycji. Dokre¢ sruby na tyle, by kierownica
nie ruszata sie luzno.

Dokre¢ sruby przedniej plytki do zalecanej wartosci momentu obrotowego, zaznaczonej na
kierownicy.
Upewnij sie, ze obszar montazu klamek hamulcowych i manetek jest wolny od zabrudzen
i smaru.

Zainstaluj klamki hamulcowe i manetki na kierownicy, wsuwajgc je na pozycje.
Sprawdz rysunek poglagdowy wewnetrznego prowadzenia linek w kierownicy Contact
SLR Aero.

UWAGA: Dokrec¢ sruby mocujgce klamki hamulcowe i manetki na kierownicy z mo-
mentem obrotowym nieprzekraczajacym 4-5Nm (35-43Ibs-in, 40-50kgf-cm)

Dolna podktadka
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AERO

~—

Gorna podktadka
/r\_) AERO

Abb.Widok zintegrowanej kierownicy AERO z tytu
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5. Przeprowadz linke/przewéd przerzutki przez
13 INSTRUKCJA PROWADZENIA LINKI PRZERZUTKI o o oot ™ e
linku/przewodu tylnej przerzutki, jak pokazano
A OSTRZEZENIE: Ta instrukcja powinna by¢ uzywana w potgczeniu z instrukcjg techniczng na nastgpujgcym rysunku: Otwor linki/przewodu
przewodow elektrycznych przerzutek Shimano. tylnej przerzutki.

1. Rozpocznij prowadzenie przedniej i tylnej linki/przewodu przerzutki od wnetrza zintegrowanej kiero-
wnicy Contact SLR Aero. (Sprawdz czes$¢ Instalacja - Zintegrowana kierownica Contact SLR Aero)

Otwor linki/
przewodu tylnej
2. Przeloz linke(i)/przewod przez otwor(y) na szczycie gérnej rury (sprawdz nastepujgcy rysunek: ot- przerzutki

wor na linke/przewod 1 — dla linek przerzutek mechanicznych, 2 — dla przewodu przerzutek elektryc-

znych) i przeciggnij linke(i)/przewdd wewnatrz dolnej rury ramy do otworu od spodu mufy suportu. Fig. Otwer linki/przewodu tylnej prerzutki
14 PROWADZENIE LINKI TYLNEGO HAMULCA

Aluminiowa zaslepka
linek przerzutek
mechanicznych

Gumowa zaslepka . o . L .
przewodu przerzutek 1. Rozpocznij prowadzenie linki hamulca tylnego od wnetrza zintegrowanej kierownicy Contact

elektrycznych Shimano SLR Aero. (Sprawdz rozdziat: Instalacja - Zintegrowana kierownica Contact SLR Aero)

2. Wprowadz linke hamulca tylnego do otworu linki
z lewej strony rury gornej. (Sprawdz rys. Przedni
otwor linki hamulca tylnego)

Fig : Otwor linek 1 Fig : Otwor przewodu 2

N

Otwor linki
tylnego hamulca

3. Woprowadz linke/przewdd przerzutki tylnej do
okreslonego otworu w dolnej, prawej rurce ty-
Inego trojkata (sprawdz nastepujacy rysunek:
otwor linki BB).

Otwor linki/przewodu
tylnej przerzutki

R :

o linkif / [ Fig. Otwoér linki tylnego hamulca - przedni
twor linki
przewodu przedniej ___J—
przerzutki 3

Fig. Otwory linek/przewodéw w mufie suportu

N4
@

Fig. Otwor linki/przewodu przedniej przerzutki

Przeprowadz linke i wysun z otworu linki w tylnym
koncu rury gérne;j.

4. Przeprowadz linke/przewdd przedniej przer-
zutki przez otwor linki/przewodu przerzutki,
pokazany na nastepujgcym rysunku: Otwoér
linki/przewdd przedniej przerzutki.

Gorny otwor
linki/przewodu
przedniej przerzutki

Otwor linki tylnego
hamulca

Fig. Otwor linki tylnego hamulca - tylny
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Opis czesci

Zaslepka linki/prze-
wodu rury gornej

Numery czesci do
przerzutek
elektrycznych

1472-CC516B-301

Numery czesci do
przerzutek
mechanicznych

1472-CM297A-401

15 CZESCIDO WEWNETRZNEGO PROWADZENIA LINEK
| PRZEWODOW

1@ ‘

297A

Zaczep linki do

Srubki koszyka 147-9109-7 X
bidonu
Koficowkalinkd przer- | 47, GROMET-03 X
zutki przedniej
Koncoéwka linki przer- Kabelfiihrung der
zutki tylnej (dolnarurka | 1472-CC515B-301 | Schalthiillen-Abchlusskappe
tylnego trojkata) des Schaltwerks

Rurki/prowadnice
linek przerzutek
mechanicznych

1630-CM280B-401

ZaSlepka otworu
montazowego czujnika/
nadajnika RideSense

134-SENSOR-202

134-SENSOR-202

Zaslepka otworu
montazowego
baterii

134-FRAMER-203

¥\ v ge
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16 DANE TECHNICZNE RAMY, GEOMETRIA

16.1 Propel Advanced SL

Seria

Propel Advanced SL

Srednica gtéwki ramy

Srednica wspornika siodta

Mocowanie przerzutki przedniej

Rozstaw hakow tylnego kota

Dtugosé tylnego tréjkata

Maksymalny rozmiar opony
Rozmiar handlowy XS
Wysokos¢ gtéwki ramy (mm) 120

Dtugo$é¢ rury gérnej (mm) 515

Kat rury podsiodtowej (stopnie: °) ENEES

Kat gtowki ramy (stopnie: °) 71

¢42/¢47
Sztyca ISP
Zintegrowane
130
405
700x23C
S M ML L XL
135 150 170 185 200
535 555 570 585 605
73.5 73 725 | 725 72
72 73 73 73 73
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16 DANE TECHNICZNE RAMY, GEOMETRIA

16.2 Envie Advanced

Envie Advanced
¢42/¢47
Sztyca Vector
Zintegrowane

Seria
Srednica gtéwki ramy
Srednica wspornika siodta

Mocowanie przerzutki przedniej

Rozstaw hakéw tylnego kota 130
Dtugosc¢ tylnego trojkata 405
Maksymalny rozmiar opony 700x23C
XXS XS S M L

Rozmiar handlowy
Wysokos¢ gtowki ramy (mm) 110

130 145 160 180

Dtugos¢ rury gornej (mm) 500 515 532 550 565
Kat rury podsiodtowej (Stopnie: °) 75 74.5 73.5 73 72.5
Kat gtéwki ramy (Stopnie: °) 70.5 71 72 73 73
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